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Erfinder wird spater genannt werden 



(3) Handpropulsionsanlage 

Dieses Gerat, welches hier angemeldet wird, hat den 
Zweck, eine Lucke auszufiillen, die unbedingt geschlossen 
werden rnuS. 

Wie aus den Figuren A und B zu ersehen ist, handelt es sich 
urn eine echte Neuheit, die bei geringmoglichstem Variieren 
zweierlei bewirken kann. 

Sleuern und Antrieb einzeln, getrennt oder beides gemein- 
sam. Es gibt auf diesem Sektor auch von mir schon einige 
Moglichkeiten, aberbisher nicht eine wie diese Die Anlage 
kann von jedem Laienspielend leicht bedient werden. 
Bei bewegtem Wasser, Sturm usw. kann das Gerat nur 
durch kleinste VerSnderung und ohne jede Anstrengung 
vom Ruder zum Antrieb werden. Ein Ruderbruch z. B. ist mit 
dieser Konstruktion unmoglich. Das ist der Sinn und Zweck 
^ der Propulsionsanlagen. 
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Beschreibung 

Abb. A 

Die Bootshalterung (1) wird an dem Heck des Bootes 
starr oder mit Klauen befestigt. Der Zwischenhalter (3) 5 
wird mit Lagerung drehbar an der Bootshalterung ange- 
bracht (2). An den Zwischenhalter (3) wird mittels eines 
Scharniers das Ruder oder Antriebsblatt (5) in 6 befe- 
stigt. 

Auf der oberen Flache der Bootshalterung (1) wird 10 
drehbar das Antriebsfuhrungshebellager (8) angebracht, 
dieses wird vom Antriebshebel oder Ruderhandgriff (7) 
drehbar aufgenommen. 

Wird jetzt der Ruderhandgriff (7) ausgeschwenkt, der 
drehbar mit dem Ruderblatt (5) verbunden ist, ist eine 15 
Zwangssteuerung des Ruderblattes (5) absolut gewahr- 
leistet. Je nach welcher Seite ausgeschwenkt wird, wird 
durch die Biattstellung vor- oder ruckwarts gefahren. 
Der Einstellwinkel des Blattes ist emstellban 

Handpropulsionsanlage Fig. B 20 
nur zur Lenkung des Wasserfahrzeuges 
Der drehbare Ruderhandgriff (Pinne) wird nach oben 
ausgeklinkt, das Antriebsfuhrungs-Hebellager (9) lost 
sich und rastet in dem Zwischenhalter (3) ein. Durch 
diesen Vorgang ist das ganze System ausgeschaltet. 25 

Der Antrieb (7) (Pinne), welcher drehbar mit dem 
Ruderblatt verbunden ist, wird in die Waagerechte ge- 
bracht und das gesamte Gerat kann nur noch zum Ma- 
novrieren gebraucht werde. 

Das Antriebsfuhrungshebellager kann auch evtl. mit 30 
einem Kugelkopf ausgeriistet sein. 
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das Herz der Anlage darstellt. 

8. Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Gerat starr oder wie ein AuBenborder befestigt 
werden kann. 

9. Anspruch9, dadurch gekennzeichnet, dab* das 
Gerat bei Benutzung des notwendigen Materials es 
vollig wartungsfrei ist. 

10. Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Antriebshub des Antriebsblattes verstellbar isL 

11. Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB bei 
diesem Gerat ein Auflaufen, Grundbenihrung oder 
ahnliches unmoglich ist. 

12. Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Pinne mit dem Ruder oder Antriebsblatt sich eben- 
falls bei Grundgefahr auch ausklinkt 

13. Anspruch 13. dadurch gekennzeichnet, daB der 
Antriebshub sehr gering ist, auf Wunsch verstell- 
bar, kann der Ausschlag sehr groB sein. 

14. Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB ver- 
schiedenartige Antriebs- oder Ruderblatter ver- 
wendet werden kbnnen. 

15. Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB fur 
kleinere Fahrzeuge sich das Gerat auch aus FCunst- 
stoff herstellen iaBt. 



, Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Handpropulsionsanlage 

A Antriebsstellung 35 
B. Ruderstellung 

Stuckliste 



1 Bootshalterung 40 

2 Drehlager 

3 Zwischenhalter 

4 Scharnierhalter 

5 Antriebs- oder Ruderblatt 

6 Scharniere 45 

7 Antriebs- oder Ruderhandgriff 

8 Antriebsfuhrungshebel oder Ruderhalter 

9 Antriebsfuhrungshebellager 

Patentanspriiche 50 

1. Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB es 

sich bei diesem Gerat fast urn einen Automaten 
handelt. 

2. Anspruch 2, dadurchgekennzeichnet, daB die Pin- 55 
ne auch als Antrieb gelten kann. 

3. Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Antriebshebellager zwei Funktionen ausubt. 

4. Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Antriebshebellager auch durch einen vorbereiteten 60 
Kugelkopf ersetzt werden kann. 

5. Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB dieses 
Gerat wie eine Pinne benutzt werden kann, auch 
zum Antrieb. 

6. Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB es sich 65 
urn zwei vollig neuartige Aufgaben handelt. 

7. Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB nur 
das ein- oder ausgerastete Antriebsfuhrungslager 
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